Uzycie Samolotéw RWD przez lotnictwo lIzraela

17 grudnia 1947 roku, w czasie oblezenia przez Araboéw miejscowosci Nevatim, zatoga samolotu
Izraelskich Sit Powietrznych (IAF), przy podejsciu do ladowania samolotu ostrzelata z karabinu
i obrzucita granatami pozycje wojsk arabskich. Wydarzenie to byto pierwszym bojowym uzyciem
samolotu przez sity zydowskie. Samolot nosit oznaczenie RWD-13.
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(Photo: KLUGER ZOLTAN, 06/10/1938 - A group of Hagana pilot trainees, with their instructor, in the Jordan Valley

near Kibbutz Afikim)

29 listopada 1947 roku zostata ogtoszona Rezolucja 181 Zgromadzenia Ogoélnego ONZ,
ktéra podzielita terytorium Palestyny na strefe izraelska i arabska. Nie zmniejszyto to intensywnosci
star¢ zbrojnych pomiedzy stronami. Obie strony prowadzity intensywne zbrojenia. W dniu 17 grudnia
1947 roku, zostat zaatakowany, przez sity arabskie, zydowski konwdj przemierzajgcy pustynie Negew.
W wyniku tego ataku, kilku Zydéw zostato rannych. Na miejsce wezwano samolot z lekarzem
na pokfadzie. Kiedy maszyna pilotowana przez Pinhasa Bena-Porata (obok siedziat lekarz, ktéry nosit
nazwisko Polak), wylgdowata w poblizu osady Beit Eshel. Na miejscu okazato sie, ze ranni zostali
juz ewakuowani do szpitala. W tym samym czasie na miejsce dotarta wiadomos$¢, ze w oblezone;j
miejscowosci Nevatim znajduje sie kilku rannych potrzebujgcych pomocy. Pilot natychmiast podjat
decyzje o wylocie. Samolot postanowiono przystosowaé do lgdowania i lotu nad oblezonym osiedlem.
Drzwi samolotu zostaty wymontowane, do lekarza i pilota dotgczyt ochotnik, ktéry petnit role strzelca
poktadowego, dysponowat on karabinem maszynowym i granatami recznymi. W czasie podejscia
nad cel atakujgcy Arabowie zostali ostrzelani i obrzucani granatami. Nalot ten, spowodowat ucieczke
Arabow, a chwile potem pozwolit na bezpieczne lgdowanie. Po wylgdowaniu Ben Porat zostawit
w Nevatim strzelca i zabrat na poktad rannego. Wydarzenie to byto pierwszym bojowym uzyciem
samolotu przez sity zydowskie. Samolot nosit oznaczenie RWD-13.

Praktycznie od zakonczenia Il wojny $wiatowej trwaty walki pomiedzy Zydami, a Arabami
zamieszKkujgcymi sporne terytoria w Palestynie. Walki te stopniowo przeksztafcity sie w otwartg wojne
domowa. Jesienig 1947 spotecznos¢ zydowska zaczeta przygotowywac sie na wypadek arabskiej
inwazji na Palestyne. Z tego powodu ruch syjonistyczny zwiekszyt wydatki na dozbrajanie
paramilitarnych oddziatéw Hagany.

2 listopada 1947 roku, Hagana utworzyta pierwsze zydowskie sity powietrzne (Szerut Awir,
hebr. ozcyzopyw wotolomas hcikkel eicsanaklik owoktgzcop otizdohcw datks hci W .(q'xn nin'wnych
z zydowskich linii lotniczych ,Aviron” (w tej liczbie byty trzy polskie RWD-8, dwa (trzy?) RWD-13
i jeden RWD-15), oraz zaledwie jedenastu pilotéw. Sity te byly uzywane do przeprowadzania zwiadu
powietrznego, oraz zaopatrywania odcietych spotecznosci zydowskich.



RWD-8

Historia polskich ptatowcow w stuzbie zydowskich sit powietrznych zaczefta sie 15 czerwca
1936 roku. Tego dnia w Tel Awiwie wylgdowat samolot RWD-13. Za sterami zasiadat
Kazimierz Ziembinski. Wydarzenie to jest wyraznie odnotowywane przez izraelskich historykéw
lotnictwa, gdyz byta to pierwsza wizyta aeroplanu w tym miescie. Napieta sytuacja spoteczna,
ale takze duze zainteresowanie, jakie wzbudzit polski samolot, spowodowaty, ze lipcu 1936 roku
zatozono przedsiebiorstwo lotnicze ,Aviron” (Samolot).

Pierwszym krokiem, jeszcze przed =zatozeniem ,Avironu”, (t. 25 czerwca 1936 roku),
bylo zaméwienie jednego samolotu RWD-8 przez Hagane, pdzniej zaméwienie to powiekszono
o kolejne dwie maszyny. Samoloty wyprodukowane przez DWL nosity w Polsce rejestracje SP-BCE,
SP-BLK i SP-BLL. Samoloty te stacjonowaty osrodku w Affikim na pdinocy dzisiejszego lzraela.
Uzywane byly przede wszystkim do szkolenia miodych pilotéw, jak i tez w celach transportowych
i rozpoznawczych. Poézniej razem z ,Avironem” przeniesione zostaty na lotniska Lod (Lydda),
a nastepnie Ramla. Stuzbe tg petnity mniej wiecej do listopada 1947 roku. W zrédiach z tego okresu
pojawiajg sie ostatnie informacje o polskich gérnopfatach, méwigce o ich niezdatnosci do lotu.
Réwnoczesnie z RWD-8 do Palestyny sprzedane zostalty dwa polskie szybowce Czajka i Wrona.
RWD-8 na pewno nie figurowaty w rejestrach Sherut Avir (pdzniejszych Israeli Air Force).

Samoloty nosity nastepujgce numery rejestracyjne:

RWD-8 (polski numer SP-BCE) - 139 VQ-PAG

RWD-8 (polski numer SP-BLK) - 178 VQ-PAK

RWD-8 SP-BLL (polski nr fabryczny 212) - 179 ? — samolot ten przez wigkszos$¢ swojej stuzby nosit
polskie znaki rejestracyjne.

Opis konstrukcji.

RWD-8 — polski samolot szkolny, zostat skonstruowany przez zespdt konstrukcyjny
pod kierownictwem inz. Stanistawa Wigury w wytwoérni RWD. Uzywany byt w polskim lotnictwie
wojskowym od 1934 do 1939 roku, jako podstawowy samolot szkolny.

RWD-8 byt dwumiejscowym samolotem szkolnym, o konstrukcji mieszanej. Gornoptat
ze skrzydliem typu parasol. Kadiub miat konstrukcje kratownicowg, spawang z rur stalowych,
krytg ptétnem; platy skrzydet kryte byty ptétnem i sklejkg. Samolot miat usterzenie klasyczne.

Pilot i uczen siedzieli w osobnych, odkrytych kabinach, wyposazonych w przeszklone wiatrochrony
z przodu. Kabiny w uktadzie tandem, zaopatrzone byly w podwodjne przyrzady do sterowania,
pierwsza kabina nalezata do ucznia, a tylna do instruktora. Zbiornik paliwa znajdowat sie z przodu
kadtuba, jego pojemno$¢ wynosita 75 | (RWD-8 PWS) lub 85 | (RWD-8 DWL). Podwozie samolotu
byto klasyczne, state, kota byly wyposazone w amortyzatory, z tylu znajdowata sie ptoza ogonowa.

Naped samolotu stanowit silnik rzedowy, 4-cylindrowy PZInz. Junior (licencyjny Walter Junior),
chtodzony powietrzem, o mocy 88kW (120 KM). W nielicznych samolotach stosowano podobne silniki
Walter Major o mocy nominalnej 96 kW (130 KM). Silnik znajdowat sie w nosie kadtuba, byt ostoniety
blachg aluminiowg. Silnik napedzat drewniane, dwutopatowe smigto o statym skoku.

Rozpietos¢ skrzydet 11 metrow; di. 8 m; wys. 2,3 m. Powierzchnia nosna 19,54 m?.
Masa wtasna 480 — 500 kg, catkowita 730 — 755 kg. Predko$¢ maksymalna 175 km/h; putap 5000 m;
zasieg 435-550 km.

Z 0k.560 - 570 samolotéw wykonanych przez DWL i PWS, zaden nie zachowat sie do czasow
obecnych.

(Photo: KLUGER ZOLTAN, 06/10/1@358 - Members of the first Hagana pilots course posing. (L.To.R.) Yitzhak Ben Yaacov,
Imanuel Zuckerman-Tzur, engineer Pohorilla and Dov Hoz near Afikim)



Drugim typem samolotu byt RWD-13

W lipcu 1938 roku dwa egzemplarze zostaly zamoéwione, przez ,Aviron”. Po dotarciu
na Bliski Wschod polskie znaki (SP-BFL, SP-BFM) zostaly zmienione na palestynskie znaki rejestracje
- odpowiednio VQ-PAL i VQ-PAM. Ich gtéwng bazg byto lotnisko Lod. Przez caty czas swojej stuzby,
w ,Avironie”, samoloty wykorzystywano, jako maszyny transportowe, szkolne, rozpoznawcze
(misje majgce na celu ochrone zydowskich osiedli), oraz turystycznie.

W styczniu 1947 roku odsprzedano je dwom prywatnym uzytkownikom, ktoérzy z kolei 2 listopada
1947 roku przekazali oba samoloty do $wiezo zatozonego Sherut Avir, ktére byto zalgzkiem
Izraelskich Sit Powietrznych (IAF). Rosngce zagrozenie atakiem ze strony arabskiej,
oraz ,zainteresowanie” wiadz brytyjskich sprawito, ze podczas operacji ,Tzipora”, oba samoloty
przeniesiono na lotnisko w Tel Awiwie (pézniejsza baza lotnicza Sde-Dov). Odbyto sie to 13 grudnia
1947 roku.

17 grudnia doszto do wspomnianej we wstepie akcji z udziatem polskiego samolotu.

Wiadomos¢ o ataku lotniczym wywotata wsciektos¢ witadz brytyjskich, ktére zapowiedziaty,
ze od tej pory kazdy zydowski samolot z bronig na pokladzie zostanie zestrzelony. Epizod ten jest
uznawany za pierwszy atak lotniczy Sherut Avir. Nie byt to jedyny przypadek, kiedy RWD-13 pehity
funkcje samolotow bojowych. Samoloty te byly w dalszym ciggu uzywane do dostarczania
zaopatrzenia i amunicji do jednostek wojskowych i osiedli zydowskich, ewakuacji rannych,
oraz w celach rozpoznawczych i tgcznikowych. W styczniu 1948 roku samolotéw tych uzywano
do lotéw zaopatrzeniowych, do oblezonego Gush Ezion. Wowczas polska konstrukcja, po raz kolejny
dowiodta swej uniwersalnosci dokonujac zrzutéw zaopatrzenia, amunicji i medykamentéw oblezonym
obroAcom. Inny znany epizod miat miejsce 5 lutego 1948 roku, uzyto wtedy uzbrojonego polskiego
samolotu, w celu byto poszukiwania, przejetego przez Arabdéw, pojazdu pancernego.

W marcu, samoloty przeniesiono na obszar poétnocnego lzraela. Jeden z RWD-13 zostat
uszkodzony podczas lgdowania 25 marca 1948 roku, zostat jednak szybko naprawiony.

20 kwietnia, Sherut Avir zostat zreorganizowany i RWD-13 przydzielono do nowo powstatych
eskadr: rozpoznania fotograficznego No.4 "Arie" (Lew) i No.1 "Namer" (Leopard). Dzieh po ogtoszeniu
przez lzrael niepodlegtosci, tj. 15 maja 1948 roku, lotnictwo egipskie zaatakowato baze Sde-Dov.
W wyniku tego nalotu jeden RWD zostat uszkodzony. Po jego naprawieniu powrdcit do stuzby.
Ostatecznie zostaty one skreslone ze stanu sit Izraela w lutym 1949 roku.

Samoloty nosity nastepujgce numery rejestracyjne:

RWD-13 (polski numer SP-BFL) - 165 VQ-PAL

RWD-13 (polski numer SP-BFM) - 166 VQ-PAM

RWD-13 (polski numer ...?) - ... VQ-PAF (?) — [wg niektérych zrédet, pod tym numerem wystepowat
trzeci samolot RWD-13]

Po powstaniu IAF (Israeli Air Force) RWD-13 otrzymaty nowe oznaczenia: a-33 i a-34.
Przynajmniej jeden RWD-13 byt wcigz uzywany w listopadzie 1948 roku, kiedy to w IAF zmieniono
system oznaczen. Przydzielono wtedy dla RWD-13 zakres numerdw rozpoczynajgcych sie od 80300.
(80301 dla a-33 i 80302 dla a-34).

Opis konstrukciji.

Samolot RWD-13 zostat skonstruowany pod koniec 1934 w DWL, jako rozwiniecie linii samolotéw
turystycznych RWD-6 — zwyciezcy Miedzynarodowych Zawodéw Samolotéw Turystycznych Challenge
1932 i RWD-9 — zwyciezcy Challenge 1934. Gtéwnymi konstruktorami byli Stanistaw Rogalski i Jerzy
Drzewiecki, obliczeniami zajmowat sie Leszek Duleba. Poniewaz samolot miat by¢ w odrdéznieniu
od swoich poprzednikdw maszyng uzytkowg, a nie zawodniczg, miat silnik rzedowy o dwukrotnie
mniejszej mocy i mniejszg mechanizacje skrzydet (w poréwnaniu z RWD-9). Mimo to, zachowat zalety,
jak krotki start i lgdowanie, dos¢ duzg predkosc¢ jak na moc silnika oraz tatwos¢ pilotazu i statecznosc¢.

RWD-13 byt jednosilnikowym trzymiejscowym gérnoptatem o konstrukcji mieszane;.
Posiadat kadtub spawany z rur stalowych, kryty ptétnem, w przedniej czesci blachg aluminiowa.
Proste skrzydta dwudzwigarowe konstrukcji drewnianej byty kryte ptétnem, w przedniej czesci sklejka,
o obrysie prostokgtnym, wyposazone w automatyczne sloty. Usterzenie klasyczne, konstrukciji
drewnianej, kryte sklejkg i ptétnem. Podwozie samolotu state, klasyczne z ptozg ogonowsa.
Kabina kryta, trzyosobowa. Z przodu dwa fotele z podwdjnymi sterownicami, z tylu jeden fotel
i miejsce na bagaz.

Naped stanowit silnik rzedowy 4-cylindrowy PZInz. Walter Major o mocy startowej 96kW (130 KM).
Dwa zbiorniki paliwa miescity tgcznie 140 litréw paliwa. Rozpietos¢ skrzydet 11,5 metra; dt. 7,85 m;
wys. 2,05 m. Powierzchnia nosna 16 m®. Masa wiasna 530 - 535 kg, catkowita 890 - 930 kg.
Predkos¢ maksymalna 210 km/h; putap 4200 m; zasieg 900 km.



Do 1939 zbudowano okoto 90 sztuk w wersjach turystycznej i sanitarne;j.

Na swiecie zachowaty sie jedynie dwa egzemplarze RWD-13. Jeden znajduje sie w ekspozycji
Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie, drugi za$ (dziatajgcy) w Museu Asas de um Sonho w ltu k.
Sao Paulo w Brazylii.
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(Sherut Avir RWD-13 VQ-PAL dropping supplies at Kibbutz Yehiam, January 1948)

Trzecim i ostatnim typem byt RWD-15

Prototyp samolotu (nr fabr. 177) zostat oblatany wiosng 1937 roku, pilotem byt Aleksander
Onoszko. Wedtug opinii oblatywacza byt to samolot bardzo poprawny pod wzgledem pilotazowym.
Wkrétce dla nowej maszyny DWL zarezerwowaly rejestracje SP-BFX. Dobre wyniki badan prototypu
spowodowaty, ze juz w lecie tego samego roku przystgpiono do budowy pierwszego seryjnego
egzemplarza RWD-15. Otrzymat on numer fabryczny 253 i miat zosta¢ sprzedany do Palestyny.
Transakcja nie doszta jednak do skutku. Jednak w w lecie 1939 roku to wtasnie prototyp RWD-15
(SP - BFX) zostat, za posrednictwem firmy Herse, zakupiony przez polskich Zydéw dla ,Avironu”.
Po przybyciu na miejsce otrzymat znaki rejestracyjne 177 VQ-PAE.

Wykonywat regularne loty z Lod do Haify, oraz do Egiptu. W 1941 roku planowano wykorzysta¢
go do lotéw do Basry w Iraku, jednak nie zostato to zrealizowane ze wzgledu na sprzeciw wtadz
brytyjskich. Samolot pozostat, wiec w hangarze ,Avironu” w Ashdot-Ya'acov, praktycznie nieuzywany
do konca wojny. Dopiero w roku 1945 przeniesiono na lotnisko Ramla, a nastepnie przebazowano
go do Lod, skad latat regularnie do Tel-Awiwu, oraz ponownie do Egiptu. Podczas operacji ,Tzipora”,
ze wzgledu na trwajgcg naprawe nie zostat ewakuowany i pozostawiony w Lod, gdzie zostat spalony
przez Arabdw (6?)13 kwietnia 1948 roku.

Samolot nosit numer rejestracyjny:
RWD-15 (polski numer SP-BFX) - 177 VQ-PAE

Opis konstrukciji.

RWD-15 — Opracowany byt pod kierunkiem inz. Stanistawa Rogalskiego, jako 5-miejscowy
samolot, bedacy de facto rozwinieciem udanego i sprawdzonego juz wczesniej RWD-13.
Konstrukcje te zbudowano gtéwnie z mys$lg o odbiorcach zagranicznych.

Samolot byt konstrukcjg mieszana, krytg ptétnem. Silnik DH Gipsy Six 150kW. Rozpietos¢ skrzydet
12,4 metréw; dt. 9 m; wys. 2,5 m. Powierzchnia nosna 20 m?. Masa wiasna 875 kg, catkowita 1360 kg.
Predkos¢ maksymalna 240 km/h; putap 5000 m; zasieg 465 km.

Wigcznie z prototypem wyprodukowano 7 egzemplarzy tego samolotu. Zaden nie zachowat
sie do czaséw obecnych.



,Cichy”
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